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Titre : DISPOSITIF DE COULISSEMENT POUR SIEGE DE VEHICULE DOTE D'UNE
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Abrégé : La présente invention concerne un dispositif de coulissement (100) pour un siége
de véhicule comprenant une paire de glissiéres (10), comprenant chacune un rail inférieur
(20) et un rail supérieur (30), qui permettent d'obtenir une stabilité améliorée et de réduire
les efforts de coulissement lorsque les rails supérieurs coulissent par rapport aux rails
inférieurs. Chaque rail supérieur est contraint a un rail inférieur respectif et est libre de
coulisser par rapport a celui-ci, des billes (70) sont agencées entre ledit rail supérieur et
ledit rail inférieur, et lesdits rails supérieur et inférieur sont formés de maniére a définir des
guides de bille inférieur et supérieur (72, 74) de chaque cété de celui-ci. La conception
desdits rails supérieur et inférieur au niveau desdits guides de bille inférieur et supérieur
(72, 74) est telle que des efforts pendant des mouvements de coulissement relatifs des
rails sont réduits tout en améliorant la stabilité des rails et en empéchant des déformations
de ces derniers.
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Résumé

La présente invention concerne un dispositif coulissant (100) pour un siége de
véhicule, comprenant une paire de rails coulissants (10), comprenant chacun un rail
inférieur (20) et un rail supérieur (30), qui permettent d'obtenir une meilleure stabilité
et de réduire les efforts de coulissage lorsque les rails supérieurs coulissent par
rapport aux rails inférieurs. Chaque rail supérieur est contraint a un rail inférieur
respectif et est libre de coulisser par rapport a celui-ci, des billes (70) sont disposées
entre le rail supérieur et le rail inférieur, et les rails supérieur et inférieur sont congus
de maniére a définir des guides a billes inférieur et supérieur (72, 74) de chaque coté.
La conception des rails supérieur et inférieur au niveau des guides a billes inférieur et
supérieur (72, 74) est telle que les efforts lors des mouvements de coulissement
relatifs des rails sont réduits, tout en améliorant la stabilité des rails et en empéchant

leurs déformations.
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Description

Titre de I'invention: Dispositif coulissant pour siége de
véhicule avec une conception de rail améliorée

Domaine technique

[0001] La présente invention concerne un dispositif coulissant pour siége de véhicule.

[0002] Plus particulierement, le dispositif de la présente invention concerne une paire
de rails coulissants, comprenant chacune un rail inférieur et un rail supérieur,
lesquels rails ont une conception améliorée, permettant d'obtenir une meilleure
stabilité et de réduire les efforts de coulissage lorsque les rails supérieurs

coulissent par rapport aux rails inférieurs.

Contexte technique

[0003] Les sieéges de véhicule ont généralement une fonction coulissante pour pousser
ou tirer 'assise vers 'avant ou vers l'arriére, une fonction de réglage en hauteur
pour régler la hauteur de l'assise et une fonction dinclinaison pour régler

I'inclinaison du dossier du siege par rapport a I'assise du siége.

[0004] La fonction coulissante précitée est généralement assurée par un dispositif
coulissant qui comprend une paire de glissiéres paralleles, chacune comprenant
un rail inférieur fixé au plancher du véhicule et un rail supérieur fixé au sieége du
véhicule, le rail supérieur étant solidaire du rail inférieur, mais pouvant coulisser

par rapport au rail inférieur.

[0005] Chaque rail du dispositif de coulissement comprend par ailleurs un loquet pour
permettre/empécher le mouvement du rail supérieur par rapport au rail inférieur.
Un tel loquet est normalement en position de verrouillage, dans laquelle il empéche
le rail supérieur de coulisser par rapport au rail inférieur, évitant ainsi les
déplacements accidentels du siége par rapport au plancher du véhicule. Le
dispositif coulissant est aussi pourvu d'un élément de libération qui peut étre utilisé
par un utilisateur pour déplacer les loquets des rails vers une position de
déverrouillage, dans laquelle le rail supérieur est libre de se déplacer par rapport
au rail inférieur, de sorte que la position du siége par rapport au plancher du
véhicule puisse étre ajustée. Un tel élément de déverrouillage peut étre réalisé,

par exemple, sous la forme d'une poignée en forme de «U» ayant deux bras bien
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paralléles dont les embouts sont configurés pour agir simultanément sur les
loquets respectifs des glissieres du dispositif coulissant pour les entrainer vers leur

position de déverrouillage.

[0006] Un tel dispositif coulissant est décrit, par exemple, dans la demande de brevet
EP 752 338.

[0007] Afin de contraindre le rail supérieur au rail inférieur respectif, les dispositifs
coulissants ont généralement un rail inférieur a section en forme de «U» orientée
vers le haut et un rail supérieur a section en forme de «U» orienté vers le bas et
les rails supérieur et inférieur ont des rebords respectifs qui coopérent pour

contraindre le rail supérieur au rail inférieur.

[0008] Afin de permettre et d'améliorer un mouvement de coulissement du rail
supérieur par rapport au rail inférieur, des billes sont prévues entre les rails
supérieur et inférieur, les rails étant congus de maniéere a former des guides pour

ces billes.

[0009]Les demandes de brevet US 2015/0291062, US 2018/0257515, US
2018/0222352, US 2007/0069099 et JP 2018-043717 decrivent toutes des

dispositifs coulissants ayant la structure décrite ci-dessus.

[0010] Cependant, les dispositifs coulissants décrits dans les documents précités ne

sont pas exempts d'inconvénients.

[0011] Plus particulierement, dans ces dispositifs de coulissement, la conception des
rails inférieur et supérieur n'est pas optimisée, notamment en ce qui concerne la
stabilité du couplage du rail et les efforts lors des mouvements de coulissement du

rail supérieur par rapport au rail inférieur.

[0012] Par conséquent, I'objet principal de la présente invention est de proposer un
dispositif de coulissement avec des glissiéres de coulissement comprenant des
rails inférieur et supérieur ayant une conception améliorée, permettant d'améliorer

la stabilité du dispositif de coulissement et de réduire les efforts de coulissement.

[0013] Un autre objet de la présente invention est de proposer un dispositif coulissant

avec une configuration compacte et économique.

[0014] Ces objets ainsi que d'autres sont atteints par un dispositif coulissant tel que

revendiqué dans les revendications en annexe.
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Résumé de l’'invention

[0015] Selon un premier aspect de l'invention, le dispositif coulissant comprend une

paire de rails paralléles, dont chacun comprend un rail inférieur, un rail supérieur
attaché de maniere coulissante au rail inférieur et un loquet pour permettre/
empécher sélectivement le mouvement du rail supérieur par rapport au rail
inférieur, ou chaque rail inférieur a une section transversale en forme de "U" orienté
vers le haut et comprend une paroi inférieure et une paire de parois verticales
paralléles orientées vers le haut, se terminant par des boudins respectifs courbés
vers l'intérieur et vers le bas, ou chaque rail supérieur a une section transversale
ayant la forme d'un "U" orienté vers le bas et comprend une paroi supérieure et
une paire de parois verticales paralleles orientées vers le bas, se terminant par
des boudins respectifs courbés vers I'extérieur et vers le haut, les boudins courbés
vers l'extérieur et vers le haut du rail supérieur étant engagés avec les boudins
courbés vers l'intérieur et vers le bas du rail inférieur respectif, ou sur chaque coté
des rails un guide a billes inférieur et un guide a billes supérieur sont formés par
les rails inférieur et supérieur, ou le guide a billes inférieur est défini par une
premiére partie du guide a billes inférieur formée par le rail inférieur, au niveau du
pliage joignant la paroi inférieure a la paroi verticale respective orientée vers le
haut, et par une deuxieme partie du guide a bille inférieur formée par le boudin
courbé vers l'extérieur et vers le haut du rail supérieur et ou le guide a billes
supérieur est formé par une premiéere partie du guide a billes supérieur formée par
le rail inférieur, au niveau du pliage joignant la paroi verticale orientée vers le haut
aux boudins respectifs courbés vers l'intérieur et vers le bas, et par une deuxiéme
partie du guide a billes supérieur formée par le boudin courbé vers |'extérieur et

vers le haut du rail supérieur.

[0016] Selon l'invention, le boudin courbé vers l'extérieur et vers le haut du rail

supérieur est conformé de telle sorte que la deuxieme partie inférieure du guide a
billes comprend une section droite et une section courbée et la deuxieme partie
supérieure du guide a billes comprend également une section droite et une section

courbée.

[0017] Selon linvention, lors d’'un mouvement normal, les billes du guide a billes

inférieur viennent en contact avec la deuxieme partie du guide a billes inférieur au

niveau de sa section droite, alors qu'elles sont espacées de la section courbée de



MA

54001A1

la deuxieme partie du guide a billes inférieur; de maniere analogue, les billes dans
le guide a billes supérieur entrent en contact avec la deuxieme partie du guide a
billes supérieur au niveau de sa section droite, tandis qu'elles sont espacées de la

section courbée de la deuxiéme partie du guide a billes supérieur.

[0018] Gréace a la conception de l'invention, la deuxiéme partie du guide a billes
inférieur est tangentiellement en contact avec les billes recues dans le guide a
billes inférieur et la deuxieme partie du guide a billes supérieur est tangentiellement

en contact avec les billes recues dans le guide a billes supérieur.

[0019] Par conséquent, la zone de contact entre la deuxiéme patie de guide a billes
inférieur et la deuxieme partie de guide a billes supérieur et les billes respectives
est minimisée, ce qui permet de réduire les frottements et, par conséquent, les
efforts lors des mouvements de coulissement du rail supérieur par rapport au rail

inférieur.

[0020] En cas de charges, les rails supérieur et inférieur sont pressés I'un contre 'autre
et légérement déformés élastiquement, de sorte que la section courbée de la
deuxieme partie du guide a billes inférieur entre en contact avec les billes regues
dans le guide a billes inférieur et la section courbée de la deuxiéme partie du guide
a billes supérieur entre en contact avec les billes regues dans le guide a billes

supérieur.

[0021] Lorsque les sections courbées de la deuxieme partie du guide a billes inférieur
et de la deuxieme partie du guide a billes supérieur entrent en contact avec les

billes respectives, une déformation supplémentaire des rails est empéchée.

[0022] Selon un mode de réalisation préféré de l'invention, la section droite de la
deuxiéme partie du guide a billes inférieur est au-dessus de la section courbée de
la deuxieme partie du guide a billes inférieur et la section droite de la deuxiéme
partie du guide a billes supérieur est en dessous de la section courbée de la

deuxieme partie du guide a billes supérieur.

[0023] Selon un mode de réalisation préféré de l'invention, le rayon de courbure au
niveau de la flexion du rail inférieur joignant sa paroi inférieure a la paroi verticale
respective orientée vers le haut (le rayon de courbure de la premiére partie du
guide a billes inférieur) est sensiblement égal au rayon des billes regues dans le

guide a billes inférieur et le rayon de courbure de la section courbée de la deuxieme
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partie du guide a billes inférieur est supérieur au rayon des billes. De maniere
analogue, le rayon de courbure au niveau de la courbure du rail inférieur joignant
sa paroi verticale orientée vers le haut aux boudins respectifs courbés vers
l'intérieur et vers le bas (le rayon de courbure de la premiére partie du guide a billes
supérieur) est sensiblement égal au rayon des billes recues dans le guide a billes
inférieur et le rayon de courbure de la section courbée de la deuxieme partie du

guide a billes supérieur est supérieur au rayon des billes.

[0024] Selon un mode de réalisation préféré de linvention, la section droite de la
deuxiéme partie du guide a billes inférieur est disposée de maniére a former un
angle avec la paroi verticale du rail inférieur qui est choisie pour maintenir les billes
regues dans le guide a billes inférieur dans une position optimale et pour absorber
d'éventuelles variations dimensionnelles. De maniére analogue, la section droite
de la deuxieme partie du guide a billes supérieur est disposée de maniere a former
un angle avec la paroi verticale du rail inférieur qui est choisie pour maintenir les
billes recues dans le guide a billes supérieur dans une position optimale et pour

absorber les éventuelles variations dimensionnelles.

[0025] Selon un deuxieme aspect de l'invention, des éléments d'arrét de billes sont
prévus pour limiter les mouvements des billes le long des guides de billes

respectifs.

[0026] Selon l'invention, pour chaque guide a billes, un premier élément d'arrét de
billes est fourni en pliant vers l'intérieur la paroi inférieure du rail au niveau de la
premiere partie du guide a billes inférieur/supérieur a des emplacements

sélectionnés le long de I'axe longitudinal du rail inférieur.

[0027] Selon l'invention, pour chaque guide a billes, un deuxiéme élément d'arrét de
billes est prévu par 'intermédiaire d’'une languette dépassant de la paroi supérieure
du rail au niveau de la deuxiéme partie du guide a billes inférieur/supérieur et vers

le centre du guide a billes respecitif.

[0028] Avantageusement, les premier et deuxiéme éléments d’arrét de billes de
I'invention sont de fabrication simple et peu colteuse, leur fabrication ne nécessite

pas I'utilisation d'outillages complexes et de grandes tolérances sont autorisées.

[0029] Selon un troisieme aspect de l'invention, des butées sont prévues pour limiter

le mouvement relatif du rail supérieur par rapport au rail inférieur respectif.
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[0030] Selon l'invention, de chaque cété des rails inférieur et supérieur, une premiére
butée est fournie en coupant et pliant un premier rabat de la paroi du rail inférieur
et une deuxiéme butée est fournie en coupant et en pliant un deuxieme rabat de
la paroi du rail supérieur, les premiére et deuxiéme butées étant disposées de
maniére a venir en butée l'une contre l'autre et a empécher tout mouvement

ultérieur du rail supérieur par rapport au rail inférieur.

[0031] Avantageusement, selon linvention, les premiére et deuxieme butées
d'extrémité ont la forme de rabats évasés (elles ont une forme trapézoidale, la

base la plus longue étant éloignée de la paroi de rail respective).

[0032]La forme évasée des premiére et deuxieme butées d'extrémité assure un
enclenchement positif entre les premiéere et deuxiéme butées d'extrémite,

fournissant ainsi un enclenchement tres fort.

[0033] Selon un quatrieme aspect de l'invention, un bloc de renforcement est monté a
l'intérieur de l'ouverture orientée vers le bas de chaque rail supérieur pour
empécher qu'il ne s'incline et ne se décolle et les parois verticales orientées vers
le bas du rail supérieur sont pourvues en conséquence d'un ou plusieurs ergots
faisant saillie vers l'intérieur pour une fixation précise et solide du bloc de

renforcement au rail supérieur respectif.

[0034] Avantageusement, ces ergots permettent d'assembler facilement le bloc de

renforcement avec le rail supérieur respectif.
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Bréve Description des Schémas

[0035] D'autres caractéristiques et avantages de l'invention deviendront plus évidents
par la description détaillée d'un mode de réalisation préféré de celle-ci, donné a
titre d'exemple non limitatif, avec une référence au schéma en annexe, dans
lequel:

Fig. 1a

[0036] La figure 1a est une vue en perspective d'un dispositif coulissant selon
l'invention;

Fig. 1b

[0037] La figure 1b est une vue éclatée du dispositif coulissant de la figure 1a;
Fig. 2a

[0038] La figure 2a est une vue en coupe transversale du dispositif coulissant de la

figure 1a a une premiére position longitudinale;

Fig. 2b
[0039] La figure 2b est une vue agrandie du détail B2 de la figure 2a;
Fig. 3a

[0040] La figure 3a est une vue en coupe transversale du dispositif coulissant de la

figure 1a a une deuxiéme position longitudinale;

Fig. 3b
[0041] La figure 3b est une vue agrandie du détail B3 de la figure 3a;
Fig. 4a

[0042] La figure 4a est une vue en perspective d'une partie d'un rail du dispositif

coulissant de la figure 1a;

Fig. 4b
[0043] La figure 4b est une vue agrandie du détail B4 de la figure 4a;

Fig. 4c
[0044] La figure 4c montre les butées d'extrémité prévues dans le rail inférieur de la

glissiére de la figure 4a;

Fig. 4d
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[0045] La figure 4d montre les butées d'extrémité prévues dans le rail supérieur de la

glissiere de la figure 4a;

Fig. 5a
[0046] La figure 5a est une vue en perspective d'une partie d'un rail du dispositif

coulissant de la figure 1a montrant le bloc de renforcement;

Fig. 5b
[0047] La figure 5b est une vue en coupe transversale de la partie du rail de la figure
5a.

Description des modes de réalisation

[0048] En référence aux figures 1a et 1b, un dispositif coulissant 100 selon l'invention

est représenté schématiquement.

[0049] De maniére conventionnelle, le dispositif de coulissement 100 comprend une
paire de rails paralleles 10 comprenant chacun un rail inférieur 20, destiné a étre
fixé au plancher du véhicule (par exemple par des attaches filetées 40), et un rail

supérieur 30, destiné a étre fixé au chassis d'un siege de veéhicule.

[0050] Comme cela sera divulgué en détail dans la description suivante, chaque rail
supérieur 30 est contraint au rail inférieur respectif 20, mais il peut coulisser par

rapport a celui-ci.

[0051] Afin de permettre/empécher sélectivement un mouvement de coulissement
relatif entre les rails supérieurs et les rails inférieurs, chaque rail 10 est muni d'un
loquet 50, qui est recu dans le rail, entre le rail inférieur et le rail supérieur. Dans
des conditions normales, les loquets 50 sont dans leur position de verrouillage,
dans laquelle ils empéchent les rails supérieurs de glisser par rapport aux rails

inférieurs.

[0052] Afin de permettre a un utilisateur de régler la position du siege par rapport au
plancher du véhicule, le dispositif coulissant 100 comprend également un organe
de déverrouillage 60, disposé pour entrainer les loquets 50 vers une position de
déverrouillage, dans laquelle ils permettent aux rails supérieurs de coulisser par
rapport aux rails inférieurs. Dans le mode de réalisation représenté, I'organe de
déverrouillage est réalisé sous la forme d'une poignée de déverrouillage en forme

de «U» 60 comprenant une partie d’emprise médiane 62 et deux bras paralleles
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64, dont les embouts sont disposés pour entrainer les loquets respectifs 50 vers

leur position de déverrouillage.

[0053] Comme le montre mieux la figure 2a, chaque rail inférieur 20 a une section
transversale ayant la forme d'un "U" orienté vers le haut et comprend une paroi
inférieure 22 et une paire de parois verticales paralleles orientées vers le haut 24,
se terminant par des boudins respectifs orientés vers l'intérieur et vers le bas 26;
a savoir, chaque bride 26 du rail inférieur 20 a une premiére partie orientée vers
l'intérieur 26a partant de l'extrémité supérieure de la paroi verticale respective
orientée vers le haut 24, et une deuxiéme partie orientée vers le bas 26b s'étendant

a partir de la premiére partie orientée vers l'intérieur 26a.

[0054] De méme, chaque rail supérieur 30 a une section transversale ayant la forme
d'un "U" orienté vers le bas et comprend une paroi supérieure 32 et une paire de
parois verticales paralléles orientées vers le bas 34, se terminant par des boudins

respectifs pliés vers I'extérieur et vers le haut 36.

[0055] Les boudins pliés vers l'extérieur et vers le haut 36 du rail supérieur 30 peuvent
s'engager sous les boudins pliés vers l'intérieur et vers le bas 26 du rail inférieur
respectif 20, contraignant ainsi le rail supérieur au rail inférieur, tout en permettant

un mouvement coulissant du rail supérieur par rapport au rail inférieur.

[0056] Afin d'améliorer ce mouvement de coulissement, des billes 70 sont disposées

entre les rails inférieur et supérieur.

[0057] A cet effet, de chaque cété des rails, un guide a billes inférieur 72 et un guide

a billes supérieur 74 sont formés par les rails inférieur et supérieur comme suit:

[0058] - le guide a billes inférieur 72 est défini par une premiére partie du guide a billes
inférieur 72a formée par le rail inférieur, au niveau du pliage joignant la paroi
inférieure 22 a la paroi verticale respective orientée vers le haut 24, et par une
deuxiéme partie du guide a billes inférieur 72b formée par le boudin plié vers

I'extérieur et vers le haut 36 du rail supérieur; et

[0059] - le guide a billes supérieur 74 est formé par une premiere partie du guide a
billes supérieur 74a formée par le rail inférieur, au niveau du pliage joignant la paroi
verticale orientée vers le haut 24 au boudin respectif plié vers l'intérieur et vers le
bas 26, et par une deuxieme partie du guide a billes supérieur 74b formé par le

boudin plié vers I'extérieur et vers le haut 36 du rail supérieur.

9
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[0060] Comme mieux représenté sur la figure 2b, selon l'invention, le boudin courbé
vers |'extérieur et vers le haut 36 du rail supérieur 30 est conformé de telle maniéere
que la deuxiéme partie inférieure du guide a billes 72b comprend une section droite
76a et une section courbée 76b et la deuxieme partie supérieure du guide a billes

74b comprend également une section droite 78a et une section courbée 78b.

[0061] Dans des conditions normales, les billes 70 dans le guide a billes inférieur 72
entrent en contact avec la deuxieme partie du guide a billes inférieur 72b au niveau
de la section droite 76a, uniquement, alors qu'elles sont espacées de la section
courbée 76b de la deuxiéme partie du guide a billes inférieur 72b. De maniére
analogue, les billes dans le guide a billes supérieur 74 entrent en contact avec la
deuxiéme partie du guide a billes supérieur 74b au niveau de la section droite 78a
uniguement, alors qu'elles sont espacées de la section courbée 78b de la

deuxieme partie du guide a billes supérieur 74b.

[0062] De ce fait, la zone de contact entre les deuxiémes parties du guide a billes
inférieur/supérieur 72b, 74b et les billes respectives 70 est minimisée, ce qui
permet de réduire les frottements et, par conséquent, de minimiser les efforts lors
des mouvements de coulissement du rail supérieur 30 par rapport au rail inférieur
20.

[0063] En cas de fortes charges, les rails supérieur et inférieur sont pressés I'un contre
l'autre et Iégerement déformés élastiquement, de sorte que la section courbée 76b
de la deuxieme partie inférieure du guide a billes 72b entre en contact avec les
billes recues dans le guide a billes inférieur 72 et la section courbée 78b de la
deuxieme partie du guide a billes supérieur 74b entre en contact avec les billes

recues dans le guide a billes supérieur 74.

[0064] Lorsque les sections courbées 76b, 78b des deuxiemes parties du guide a
billes inférieur/supérieur 72b, 74b entrent en contact avec les billes respectives 70,
une déformation supplémentaire des rails est empéchée, de sorte qu'une stabilité

élevée de la construction est garantie.

[0065] Selon le mode de réalisation représenté de I'invention, la section droite 76a de
la deuxiéme partie du guide a billes inférieur 72b est au-dessus de la section

courbée 76b de la deuxiéme partie du guide a billes inférieur et la section droite

10
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78a de la deuxieme partie du guide a billes supérieur 74b est au-dessous de la

section courbée 78b de la deuxiéme partie du guide a billes supérieur.

[0066] Selon un mode de réalisation préféré de l'invention, le rayon de courbure de la
premiére partie du guide a billes inférieur 72a est sensiblement €gal au rayon des
billes 70 regues dans le guide a billes inférieur 72 et au rayon de courbure de la
section courbée 76b de la deuxiéme partie du guide a billes 72b est plus grande

que le rayon de ces billes.

[0067] De maniére analogue, le rayon de courbure de la premiére partie du guide a
billes supérieur 74a est sensiblement égal au rayon des billes 70 regues dans le
guide a billes supérieur 74 et le rayon de courbure de la section courbée 78b de la
deuxieme partie du guide a billes supérieur 74b est supérieur au rayon de ces

billes.

[0068] Il est a noter, a cet égard, que les billes regues dans le guide a billes inférieur
72 peuvent avoir un rayon différent du rayon des billes regues dans le guide a billes

supérieur 74, ou - en variante - toutes les billes 70 peuvent avoir le méme rayon.

[0069] La section droite 76a de la deuxiéme partie du guide a billes inférieur 72b est
de préférence disposée pour former un angle [ avec le boudin 26 du rail inférieur
20, a savoir avec la premiére partie orientée vers l'intérieur 26a du boudin en
question, sélectionné pour maintenir les billes recues dans le guide a billes
inférieur dans une position optimale et pour absorber d’éventuelles variations
dimensionnelles. De maniére analogue, la section droite 78a de la deuxiéme partie
du guide a billes supérieur est disposée pour former un angle ' avec le boudin 26
du rail inférieur 20, a savoir avec la premiére partie 26a orientée vers l'intérieur du
boudin, sélectionné pour maintenir les billes recues dans le guide a billes supérieur
dans wune position optimale et pour absorber deventuelles variations
dimensionnelles. Les angles [ et [’ peuvent étre égaux ou différents. Dans le
mode de réalisation représenté, ces angles [ et [’ sont pratiguement égaux et ils

sont sélectionnés dans la marge entre 20° et 40°.

[0070] Comme le montrent les figures 3a et 3b, des éléments d'arrét de billes 82a, 82b,
84a, 84b sont prévus pour limiter les mouvements des billes le long des guides a

billes respectifs 72, 74.
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[0071] Selon l'invention, pour chaque guide a billes inférieur 72, un premier élément
d'arrét de billes 82a est fourni en pliant vers l'intérieur la paroi inférieure du rail au
niveau de la premiére partie du guide a billes inférieur 72a a des emplacements
sélectionnés le long de l'axe longitudinal du rail inférieur. De maniére analogue,
pour chaque guide a billes supérieur 74, un premier élément d'arrét de billes 84a
est fourni en pliant vers l'intérieur la paroi inférieure du rail au niveau de la premiére
partie du guide a billes supérieur 74a a des emplacements sélectionnés le long de

I'axe longitudinal du rail inférieur.

[0072] Toujours selon l'invention, pour chaque guide de bille inférieur 72, un deuxiéme
élément d'arrét de bille est fourni en prévoyant une languette 82b faisant saillie de
la paroi supérieure du rail au niveau de la deuxieme partie du guide a billes inférieur
72b vers le centre du guide a billes inférieur 72 a des emplacements sélectionnés
le long de I'axe longitudinal du rail supérieur. A cet effet, une ou plusieurs rainures
86 sont creusées dans la paroi supérieure du rail au niveau de la deuxieme partie
inférieure du guide a billes 72b a des emplacements sélectionnés le long de l'axe
longitudinal du rail supérieur et une ou plusieurs languettes 82b sont insérées dans
les rainures de maniére a faire saillie vers le centre du guide a billes inférieur 72.
De maniére analogue, pour chaque guide a billes supérieur 74, un deuxiéme
élément d'arrét de billes est fourni en prévoyant une languette 84b faisant saillie
de la paroi supérieure du rail au niveau de la deuxiéme partie du guide a billes
supérieur 74b vers le centre du guide a billes 74 a des emplacements choisis le
long de I'axe longitudinal du rail supérieur. A cet effet, une ou plusieurs rainures 88
sont creusées dans la paroi supérieure du rail au niveau de la deuxiéme partie du
guide a billes supérieur 74b a des emplacements sélectionnés le long de l'axe
longitudinal du rail supérieur et une ou plusieurs languettes 84b sont insérées dans

les rainures de maniére a faire saillie vers le centre du guide a billes supérieur 74.

[0073] Avantageusement, les éléments d'arrét de billes 82a, 82b, 84a, 84b du
dispositif coulissant selon l'invention ont une construction simple, ils peuvent étre
fabriqués par un procédé facile et peu colteux et des tolérances exigeantes ne

sont pas requises.

[0074] Comme mentionné ci-dessus, chaque rail supérieur 30 est contraint au rail

inférieur 20 respectif, mais il peut coulisser par rapport a celui-ci. Cependant, un
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tel mouvement de coulissement doit étre limité dans le sens longitudinal afin

d'empécher le rail supérieur de se désengager du rail inférieur respectif.

[0075] A cet effet, comme le montrent les figures 4a et 4b, des butées d'extrémité 92,
94 sont prévues pour limiter le mouvement relatif du rail supérieur 30 par rapport

au rail inférieur respectif 20.

[0076] En détail, de chaque c6té des rails inférieur et supérieur une premiére butée
d'extrémité 92 est prévue en coupant et pliant un premier rabat 92 de la paroi du
rail inférieur et une deuxiéme butée d'extrémité 94 est prévue en coupant et pliant
un deuxieme rabat 94 a partir de la paroi du rail supérieur, les premiere et
deuxieme butées d'extrémité 92, 94 étant disposées de maniére a venir en butée
l'une contre l'autre et a empécher tout mouvement ultérieur du rail supérieur par

rapport au rail inférieur respectif.

[0077] Selon l'invention et comme on peut mieux I'apercevoir sur les figures 4c et 4d,
les premiére et deuxieme butées d'extrémité sont sous forme de rabats évasés 92,
94, a savoir des rabats ayant une forme trapézoidale, avec des cotés coopérants
légerement inclinés 92a, 94a et avec les bases plus longues 92b, 94b loin de la

paroi du rail d'ou elles sont issues.

[0078] La forme évasée des premiére et deuxieme butées d'extrémité 92, 94 assure
avantageusement un enclenchement positif entre les premiére et deuxieme butées

d'extrémité, assurant ainsi un enclenchement trés fort.

[0079] En ce qui concerne maintenant les figures 5a et 5b, une autre caractéristique
avantageuse de la conception des rails inférieur et supérieur du dispositif

coulissant 100 de l'invention est représentée.

[0080] Les figures 5a et 5b montrent le bloc de renforcement 110 qui, d'une maniere
conventionnelle, est monté a l'intérieur de 'ouverture orientée vers le bas du rail
supérieur 30 (entre les parois verticales orientées vers le bas 34 du rail supérieur)
pour empécher le fléchissement et 'arrachage du rail supérieur lors des conditions

de charges de collision élevées et empéchant la casse du siége.

[0081] Selon linvention, afin de fixer précisément et fermement le bloc de
renforcement 110 au rail supérieur respectif 30, les parois verticales orientées vers

le bas 34 du rail supérieur 30 sont pourvues en conséquence d'une ou plusieurs

13



MA 54001A1

languettes faisant saillie vers l'intérieur 112, 114 a un emplacement sélectionné le

long de I'axe longitudinal du rail supérieur.

[0082] Dans le mode de réalisation représenté, chaque paroi verticale 34a du rail

supérieur 30 est munie d'un ergot inférieur 112 et d'un ergot supérieur 114.

[0083] Les ergots inférieurs 112 face aux parois verticales 34 du rail supérieur 30
permettent d'assembler facilement le bloc de renforcement 110 au rail supérieur
respectif. Les ergots supérieurs 114 face aux parois verticales 34 du rail supérieur
30 permettent de régler précisément la position du bloc de renforcement et de

résister a d'éventuels mouvements transversaux.

[0084] La description ci-dessus d'un mode de réalisation préféré de l'invention est
simplement donnée a titre d'exemple et plusieurs variantes et modifications a la
portée de la personne qualifiée peuvent étre envisagées, sans sortir du cadre de

l'invention tel que défini par les revendications.
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Revendications

[Revendication 1] (Dispositif coulissant (100) pour siege de véhicule, lequel dispositif

coulissant comprend une paire de rails paralléles (10), chacun comprenant un rail
inférieur (20), et un rail supérieur (30) contraint de maniére coulissante au rail
inférieur (20), ou chaque rail inférieur (20) a une section transversale en forme de
"U" orienté vers le haut et comprend une paroi inférieure (22) et une paire de parois
verticales paralleles orientées vers le haut (24), se terminant respectivement par
des boudins courbés vers l'intérieur et vers le bas (26), ou chaque rail supérieur
(30) a une section transversale en forme de "U" orienté vers le bas et comprend
une paroi supérieure (32) et une paire de parois verticales paralléles orientées vers
le bas (34), se terminant par des boudins respectifs courbés vers 'extérieur et vers
le haut (36), les boudins courbés vers l'extérieur et vers le haut (36) du rail
supérieur (30) étant enclenchés sous les boudins courbés vers l'intérieur et vers le
bas (26) du rail inférieur (20), ou des billes (70) sont disposées entre les rails
inférieur et supérieur, ou de chaque cété des rails (20, 30) un guide a billes inférieur
(72) et un guide a billes supérieur (74) pour les billes sont formés par les rails
inférieur et supérieur, le guide a billes inférieur (72) étant défini par une premiere
partie de guide a billes inférieur (72a) formée par le rail supérieur, au niveau du
pliage joignant la paroi inférieure (22) a la paroi verticale respective orientée vers
le haut (24), et par une deuxieme partie inférieure du guide a billes (72b) formée
par le boudin courbé vers |'extérieur et vers le haut (36) du rail supérieur et le guide
a billes supérieur (74) étant défini par une premiére partie du guide a billes
supérieur (74a) formé par le rail inférieur, au niveau du pliage joignant la paroi
verticale orientée vers le haut (24) au boudin respectif courbé vers l'intérieur et
vers le bas (26), et par une deuxiéme partie du guide a billes supérieur (74b) formé
par le boudin courbé vers l'extérieur et vers le haut (36) du rail supérieur,
caractérisé en ce que la deuxieme partie du guide a billes inférieur (72b) comprend
une section droite (76a) et une section courbée (76b), les billes (70) dans le guide
a billes inférieur (72), lors de I'utilisation normale, en contact avec la deuxiéme
partie du guide a billes inférieur (72b) au niveau de sa section droite (76a),
uniquement, alors qu'elles sont espacées de sa section courbée (76b) et en ce que
la deuxieme partie du guide a billes supérieur (74b) comprend une section droite

(78a) et une section courbée (78b), les billes (70) dans le guide a billes supérieur

15



MA 54001A1

(74), lors d’'une utilisation normale, en contact avec la deuxiéme partie du guide a
billes supérieur (74b) au niveau de sa section droite (78a) uniquement, alors

qgu'elles sont espacées de sa section courbée (78b).

[Revendication 2] Dispositif coulissant selon la revendication 1, dans lequel la
section droite (76a) de la deuxieme partie du guide a billes inférieur (72b) est au-
dessus de la section courbée (76b) de la deuxiéme partie du guide a billes inférieur
et la section droite (78a) de la deuxieme partie du guide a billes supérieur (74b) se
trouve au-dessous de la section courbée (78b) de la deuxiéme partie du guide a

billes supérieur.

[Revendication 3] Dispositif coulissant selon la revendication 1 ou 2, dans lequel le
rayon de courbure de la premiére partie du guide a billes inférieur (72a) est
sensiblement égal au rayon des billes (70) recues dans le guide a billes inférieur
(72) et le rayon de courbure de la section courbée (76b) de la deuxiéme partie du
guide a billes inférieur (72b) est plus grande que le rayon des billes, et dans lequel
le rayon de courbure de la premiére partie du guide a billes supérieur (74a) est
sensiblement égal au rayon des billes (70) regues dans le guide a billes supérieur
(74) et le rayon de courbure de la section courbée (78b) de la deuxiéme partie du

guide a billes supérieur (74b) est plus grand que le rayon des billes.

[Revendication 4] Dispositif coulissant selon l'une des revendications 1 a 3, dans
lequel des éléments d'arrét de billes (82a, 82b, 84a, 84b) sont prévus pour limiter

les mouvements des billes le long des guides a billes inférieur et supérieur (72, 74).

[Revendication 5] Dispositif coulissant selon la revendication 4, dans lequel, pour
chaque guide a bille inférieur, un premier élément d'arrét de bille (82a) est fourni
en pliant vers l'intérieur la paroi inférieure du rail au niveau de la premiére partie
du guide a billes inférieur (72a) a un ou plusieurs emplacements sélectionnés le
long de l'axe longitudinal du rail inférieur et/ou, pour chaque guide a billes
supérieur, un premier €lément d'arrét de billes (84a) est fourni en pliant vers
I'intérieur la paroi du rail inférieur au niveau de la premiére partie du guide a billes
supérieur (74a) a un ou plusieurs emplacements sélectionnés le long de l'axe

longitudinal du rail inférieur.

[Revendication 6] Dispositif coulissant selon la revendication 4 ou 5, dans lequel,

pour chaque guide a billes inférieur, un deuxieme élément d'arrét de billes (82b)
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est prévu a travers une languette faisant saillie de la paroi supérieure du rail au
niveau de la deuxieme partie du guide a billes inférieur (72b) vers le centre du
guide a billes inférieur a un ou plusieurs emplacements sélectionnés le long de
I'axe longitudinal du rail supérieur et/ou, pour chaque guide a billes supérieur, un
deuxiéme élément d'arrét de billes (84b) est prévu a travers une languette faisant
saillie de la paroi supérieure du rail a la deuxiéme partie du guide a billes supérieur
(74b) vers le centre du guide a billes supérieur a un ou plusieurs emplacements

sélectionnés le long de l'axe longitudinal du rail supérieur.

[Revendication 7] Dispositif coulissant selon l'une des revendications 1 a 6, dans

lequel des butées d'extrémité (92, 94) sont prévues pour limiter le mouvement

relatif du rail supérieur (30) par rapport au rail inférieur respectif (20).

[Revendication 8] Dispositif coulissant selon la revendication 7, dans lequel, de

chaque cdété des rails inférieur et supérieur, une premiere butée d'extrémité est
fournie en coupant et en pliant un premier rabat (92) de la paroi du rail inférieur et
une deuxiéme butée d'extrémité est fournie en coupant et en pliant un deuxiéme
rabat (94) a partir de la paroi du rail supérieur, les premiére et deuxiéme butées
d'extrémité (92, 94) étant disposées de maniére a pouvoir venir en butée l'une
contre l'autre et empécher tout mouvement ultérieur du rail supérieur par rapport

au rail inférieur respectif.

[Revendication 9] Dispositif coulissant selon la revendication 8, dans lequel les

premier et deuxieme rabats sont sous forme de rabats évasés (92, 94).

[Revendication 10] Dispositif coulissant selon 'une des revendications 1 a 9, dans

lequel un bloc de renforcement (110) est monté entre les parois verticales
orientées vers le bas (34) du rail supérieur et dans lequel les parois verticales
descendantes (34) du rail supérieur sont prévues de maniére correspondante avec
une ou plusieurs languettes faisant saillie vers l'intérieur (112, 114) a des
emplacements sélectionnés le long de I'axe longitudinal du rail supérieur pour

assembler le bloc de renforcement au rail supérieur. |
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[Fig. 3a]
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[Fig. 4a]
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Partie 1 : Considérations générales

Cadre 1 : base du présent rapport

Les piéces suivantes de la demande servent de base a I'établissement du présent rapport :
- Description

14 Pages

+ Revendications
10

* Planches de dessin
7 Pages

Partie 2 : Rapport de recherche

Classement de I'objet de la demande :

CIB : B 60N 2/07 ; B 60N 2/06 ;
CPC : B 60N 2/0705 ; B 60N 2/0715 ; B 60N 2/0727 ; B 60N 2/073 ; B 60N 2/06

Plateformes et bases de données électroniques de recherche :
EPOQUENET, WPI, ScienceDirect, IEEE, ORBIT

Documents cités avec, le cas échéant, I'indication des N° des
Catégorie* passages pertinents revendications
visées
A DE10039510A1 ; KEIPER GMBH & CO [DE] ; 28-02-2002 1-10
Abrégé; Description ; Figure 1
A WO02015188746A1 ; JOHNSON CONTROLS TECH CO [US] ; 1-10
JOHNSON CONTROLS CHINA INVEST COLTD [CN] ; 17-
12-2015
Abrégé; Description ;
A DE102016225818A1 ; ADIENT LUXEMBOURG HOLDING 1-10

SARL [LU] ; 22-03-2018
Abrégé; Description ;

*Catégories spéciales de documents cités :

-« X » document particulierement pertinent ; I'invention revendiquée ne peut étre considérée comme nouvelle ou comme impliquant une activité
inventive par rapport au document considéré isolément

-« Y » document particuliérement pertinent ; I'invention revendiquée ne peut étre considérée comme impliquant une activité inventive lorsque le
document est associé a un ou plusieurs autres documents de méme nature, cette combinaison étant évidente pour une personne du métier

-« A » document définissant I'état général de la technique, non considéré comme particulierement pertinent

-« P » documents intercalaires ; Les documents dont la date de publication est située entre la date de dépét de la demande examinée et la date
de priorité revendiquée ou la priorité la plus ancienne s'il y en a plusieurs

-« E » Eventuelles demandes de brevet interférentes. Tout document de brevet ayant une date de dép6t ou de priorité antérieure a la date de
dépbt de la demande faisant I'objet de la recherche (et non a la date de priorité), mais publié postérieurement a cette date et dont le contenu
constituerait un état de la technique pertinent pour la nouveauté
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Partie 3 : Opinion sur la brevetabilité

Cadre 7 : Déclaration motivée quant a la Nouveauté, I’Activité Inventive et I’Application Industrielle

Nouveauté Revend!cat!ons 1-10 Oui
Revendications aucune Non
Activité inventive Revendications 1-10 Oui
Revendications aucune Non
Application Industrielle Revendications 1-10 Qui
Revendications aucune Non

Il est fait référence aux documents suivants. Les numéros d'ordre qui leur sont attribués ci-aprés seront
utilisés dans toute la suite de la procédure

D1: DE10039510A1
D2: WQO2015188746A1
D3: DE102016225818A1

1. Nouveauté

Aucun des documents cités ci-dessus, considéré isolément, ne divulgue un dispositif coulissant
pour siege de véhicule comprenant l'ensemble des caractéristiques techniques des
revendications 1 a 10. D'ou l'objet desdites revendications est nouveau au sens de l'article 26
de la loi 17-97 telle que modifiée et complétée par la loi 23-13.

2. Activité inventive
Le document D1 (les références entre parenthéses correspondent aux passages de D1), qui est
considéré comme I'état de la technique le plus proche de I'objet de la revendication 1, divulgue
un dispositif coulissant (Voir figure 1) pour siége de véhicule, lequel dispositif coulissant
comprend une paire de rails paralleles (3 , 4), chacun comprenant un rail inférieur (3), et un rail
supérieur (4) contraint de maniere coulissante au rail inférieur (3), ou chaque rail inférieur (3) a
une section transversale en forme de "U" orienté vers le haut et comprend une paroi inférieure
(11) et une paire de parois verticales paralleles orientées vers le haut (15), se terminant
respectivement par des boudins courbés vers lintérieur et vers le bas (19), ou chaque rail
supérieur (4) a une section transversale en forme de "U" orienté vers le bas et comprend une
paroi supérieure (24) et une paire de parois verticales paralléles orientées vers le bas (26), se
terminant par des boudins respectifs courbés vers ['extérieur et vers le haut (30 , 32, 34), les
boudins courbés vers |'extérieur et vers le haut (30) du rail supérieur (4) étant enclenchés sous
les boudins courbés vers l'intérieur et vers le bas (19) du rail inférieur (3), ou des billes (40) sont
disposées entre les rails inférieur et supérieur, ou de chaque cété des rails (3, 4) un guide a
billes inférieur (13) et un guide a billes supérieur (17) pour les billes sont formés par les rails
inférieur et supérieur, le guide a billes inférieur (13) étant défini par une premiére partie de guide
a billes inférieur formée par le rail supérieur, au niveau du pliage joignant la paroi inférieure (11)
a la paroi verticale respective orientée vers le haut (15), et par une deuxiéme partie inférieure du
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guide a billes (36) formée par le boudin courbé vers ['extérieur et vers le haut (30) du rail
supérieur et le guide a billes supérieur (17) étant défini par une premiére partie du guide a billes
supérieur (17) formé par le rail inférieur, au niveau du pliage joignant la paroi verticale orientée
vers le haut (15) au boudin respectif courbé vers l'intérieur et vers le bas (26), et par une
deuxieme partie du guide a billes supérieur (34) formé par le boudin courbé vers |'extérieur et
vers le haut (30) du rail supérieur, caractérisé en ce que la deuxiéme partie du guide a billes
inférieur (36) comprend une section droite (Voir figure 1), les billes (40) dans le guide a billes
inférieur (13), lors de I'utilisation normale, en contact avec la deuxiéme partie du guide a billes
inférieur (36) au niveau de sa section droite et en ce que la deuxiéme partie du guide a billes
supérieur (34) comprend une section droite (38), les billes (40) dans le guide a billes supérieur
(17), lors d'une utilisation normale, en contact avec la deuxiéme partie du guide a billes
supérieur (17) au niveau de sa section droite (38).

~—

Par conséquent, |'objet de la revendication 1 differe de D1 en ce que la deuxieme partie du
guide a billes inférieur dudit dispositif comprend davantage une section courbée (76b), et les
billes dans le guide a billes inférieur, lors de I'utilisation normale, en contact avec la deuxieme
partie du guide a billes inférieur au niveau de sa section droite, uniquement, sont espacées de
sa section courbée (76b) et en ce que la deuxieme partie du guide a billes supérieur dudit
dispositif comprend davantage une section courbée (78b), et les billes dans le guide a billes
supérieur, lors de l'utilisation normale, en contact avec la deuxieme partie du guide a billes
supérieur au niveau de sa section droite, uniquement, sont espacées de sa section courbée
(76Db).

Les effets techniques desdites différences sont :
¢ Maintenir un frottement faible en fonctionnement normal.
o Permettre un contact supplémentaire pour les billes pendant les charges excessives.

Le probléme objectif technique que la présente invention se propose de résoudre peut donc étre
considéré comme celui de fournir un support supplémentaire avec plus de frottement pour les
billes pendant les charges excessives.

La solution a ce probleme proposée dans la revendication 1 n'est pas décrite dans lart
antérieur, pris seul ou en combinaison. Aucun enseignement n’a été trouvé dans les documents
de I'état de la technique qui aurait incité 'lhomme du métier, d’arriver a la solution telle que
décrite dans la revendication 1.

Par conséquent, I'objet de la revendication 1 implique une activité inventive au sens de l'article
28 de la loi 17-97 telle que modifiée et complétée par la loi 23-13 concernant I'activité inventive.

Les revendications 2 a 10 dépendent a la revendications 1 dont I'objet est considéré inventif,
comme indiqué auparavant, et satisfont donc aux exigences de l'article 28 de la loi 17-97 telle
que modifiée et complétée par la loi 23-13.
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3. Application industrielle

L’objet de la présente invention est susceptible d’application industrielle au sens de I'article 29
de la loi 17-97 telle que modifiée et complétée par la loi 23-13, parce qu'il présente une utilité
déterminée, probante et crédible.
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