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Abrégé : L'INVENTION CONCERNE DES DISPOSITIFS DESTINE A REGULER LES
FLUX DE MOYENS DE TRANSPORT. LE SYSTEME COMPREND DE POSTES
STATIONNAIRES DE CONTROLE DE CIRCULATION DE MOYENS DE TRANSPORT
DOTES DE DISPOSITIFS DE LECTURE, QUI SONT EQUIPES DE DISPOSITIFS
D'IDENTIFICATION DE MOYENS DE TRANSPORT ET CONNECTES PAR DES
VOIES DE COMMUNICATION A UNE BASE DE DONNEES DE LA BRIGADE
ROUTIERE. LES POSTES STATIONNAIRES DE CONTROLE SE PRESENTENT
COMME DES DISPOSITIFS DE CALCUL NUMERIQUES COMPACTS MUNIS DE
MODULES DE COMMUNICATIONS CELLULAIRES ET EQUIPES DE DISPOSITIFS
AUTOMATIQUES D'ENREGISTREMENT PHOTO, VIDEO ET RADIO ET DE
TRAITEMENT D'INFORMATIONS RELATIVES AUX MOYENS DE TRANSPORT ET AU
TRAFIC, AINSI QUE DE MOYENS LOGICIELS AUTOMATIQUES DE DETERMINATION
DES PARAMETRES DES MOYENS DE TRANSPORT ET DE LEUR COMPARAISON
AUX PARAMETRES ADMISSIBLES SELON LE CODE DE LA ROUTE DANS LA
REGION DE CIRCULATION CONCERNEE. ON A PREVU DES MOYENS LOGICIELS
AUTOMATIQUES POUR QUALIFIER AUTOMATIQUEMENT LES VIOLATIONS DU
CODE DE LA ROUTE ET DES SITUATIONS D'URGENCE ET DE PRENDRE
DES DECISIONS CORRESPONDANTES, DES DISPOSITIFS DE TRANSMISSION
AUTOMATIQUE D'INFORMATIONS VIA LES VOIES DE COMMUNICATION MOBILE



DEPUIS LES POSTES STATIONNAIRES DE CONTROLE JUSQU'A LA STATION DE
BASE DE L'OPERATEUR DES COMMUNICATIONS MOBILES LE PLUS PROCHE ET,
DEPUIS CETTE DERNIERE, VIA L'INTERNET, A DESTINATION DE LA BASE DE
DONNEES DE LA BRIGADE ROUTIERE.
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ABREGE

L'invention concerne des dispositifs destiné a réguler les flux de moyens de
transport. Le systeme comprend de postes stationnaires de contrdle de
circulation de moyens de transport dotés de dispositifs de lecture, qui sont
équipés de dispositifs d'identification de moyens de transport et connectés par
des voies de communication a une base de données de la brigade routiére. Les
postes stationnaires de contrfle se présentent comme des dispositifs de calcul
numériques compacts munis de modules de communications cellulaires et
équipés de dispositifs automatiques d'enregistrement photo, vidéo et radio et de
traitement d'informations relatives aux moyens de transport et au trafic, ainsi
que de moyens logiciels automatiques de détermination des paramétres des
moyens de transport et de leur comparaison aux parameétres admissibles selon le
code de la route dans la région de circulation concernée. On a prévu des moyens
logiciels automatiques pour qualifier automatiquement les violations du code de
la route et des situations d'urgence et de prendre des décisions correspondantes,
des dispositifs de transmission automatique d'informations via les voies de
communication mobile depuis les postes stationnaires de contrdle jusqu'a la
station de base de I'opérateur des communications mobiles le plus proche et,
depuis cette derniere, via I'Internet, a destination de la base de données de la

brigade routiere.
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SYSTEME DE SURVEILLANCE DE LA CIRCULATION ROUTIERE

Domaine technique

Linvention concerne I'installation du contrdle des flux des véhicules (Vs) et peut
étre appliquée le long d'utilisation des systémes de la télécommunication pour
contrbler automatiquement le respect du Code de la route(CR), prendre
automatiquement des résolutions concernant la violation du CR et pour en
informer les violateurs sans aucune intervention de I'homme. Outre cela le
systeme assure automatiquement l'information des situations extraordinaires
dans le milieu routier, y compris le dépistage des Vs utilisés abusivement et le

controle de I'exécution des résolutions prises concernant la violation du CR.

Niveau technique précédent

Les systemes automatics du contrdle du trafic des véhicules (logiciel et matériel)

sont connus qui se sont basés sur les principes du reconnaissance des images et
qui comprennent des moniteurs vidéo, des ordinateurs pour l'identification du
véhicule, tout ordinateur étant lié par fil avec le moniteur vidéo correspondant,
et le serveur pour le contrfle et recherche du véhicule dans le banque d'infos,
associé avec les ordinateurs mentionnés par le réseau informatique local 4 fil (a
voir la note d’information de la société belge: BATS (Belgian Advanced
Technology Systems S. A.) Pare Industriel Recherches du Sart-Tilman, Avenue
des Noisetiers 8, B-4031 Angleur Belgique).

Pourtant les systemes pareils peuvent étre employés seulement pendant le
parking des Vs ou pendant leur passage par des stations de linspection routiére,

mais pas aux conditions de la circulation intensive a plusieurs voies.
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On connait un systéeme de contrdle de mouvement des Vs & plusieurs zones qui
contient une multitude de zones stationnaires de contrdle installées aux routes et
a chaque zone au-dessus de la route il y a des phares, des moniteurs vidéo de
détection et d'identification regardant en bas par rapport au plan horizontal et
dont les objectifs sont orientés a I'encontre de mouvement des Vs, et une
installation pour la coordination du fonctionnement des moniteurs vidéo, et aussi
des ordinateurs d'identification des Vs installés a la station (centre) éloignée, un
serveur avec un moniteur pour la gestion et recherche des Vs dans le banque
d'infos lié par le réseau informatique local de communication par fil aux
ordinateurs d'identification auxquels sont liés les cameras de détection (a voir la
demande PCT WO 93/19441, publiée le 30. 09. 93, code G 08 G 1/017).

Ce systeme a les mémes défauts que le précédent et principalement il est
destiné a la détection et dépistage des voitures volées en employant le facteur
humain, la communication par fil et une grande nombre de moyens techniques.
On connait un systeme a plusieurs zones comprenant une station de controle
mobile, beaucoup de zones fixes du contréle, dont chacune est présentée
comme un rectangle conventionnel renfermant un secteur local de la route, les
appareils de commutation installés pres de la route a la distance prédéterminée
du rectangle indiqué. Chaque zone de contrdle a des moniteurs vidéo, des
lampes, un répartiteur des voies et des directions du trafic. Le systéme
comprend aussi un ensemble de matériel et de logiciel installé a la station de
contrble mobile. L ensemble comprend les ordinateurs d'identification de Vs
auxquels pour un temps déterminé les moniteurs vidéo et le serveur pour la
gestion et recherche des Vs a la base des données sont liés par les appareils de
commutation par fil, le réseau local informatique de communication par fil, le
systeme de vidéosurveillance lié au moniteur vidéo par un appareil de
commutation par fil, le systeme de communication téléphonique, le systéme de
télécommunication (a voir la description du brevet de la Fédération de la Russie
N2137203). Ce systeme aussi que celui sus-dénommé a un caractére local et
demande l'eclairage indispensable du secteur de route contrélé, un grand

nombre des moyens techniques spéciaux, des réseaux par cable, et aussi il
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n‘exclut pas le réle du facteur humain a I'estimation de la situation routiére et a

la prise des résolutions a I'égard de cette situation.

On connait un systeme d'identification électronique comprenant un ordinateur
personnel lié au serveur-accumulateur des données sur Vs, au moins une ou trois
étiquettes électroniques (EE) installées sur V et une installation manuelle ou fixe
de la lecture d'informations (présentée comme un appareil de contact pour lire
linformation de EE) liée au ordinateur personnel. L'information sur la marque
déposée du V, la couleur du V, la capacité du moteur, le numéro de la fiche du
V, le certificat d'immatriculation du V, le numéro de la plaque d'immatriculation,
la date du dernier service technique a été introduite dans EE, placée prés de la

plaque d'immatriculation du V.

L'information sur la marque déposee du V, du numéro d‘identification du V, les
renseignements sur son propriétaire, la cargaison transportée, les points de
départ et destination, le numéro de la plaque d'immatriculation du V, le numéro
de la fiche du V, le numéro de la station service (SS) a été introduite dans EE,
placée sur le pare-brise.

L'information sur les numéros du moteur, du chassis, de la carrosserie, de la
capacité du moteur, d'année de fabrication du V a été introduite dans EE, placée

sous la capote du moteur ou directement sur le moteur.

Le systeme assure | “élargissement des possibilités fonctionnelles par le dépistage
des voitures volées, la protection des numéros de fabrication contre leur
falsification, des plaques d'immatriculation contre leur substitution, ainsi que le
contrble automatique de lintégrité de la cargaison, la délimitation d’accés au
parking, le contrle d'entretien technique, I'obtention rapide d'information sur le
propriétaire de Vs au cas des accidents de route (AR), I'estimation rapide des
ressources de mobilisation de l'ensemble de transport en cas d une situation
extraordinaire ou des actes de guerre (a voir la description au brevet de la
Fédération de la Russie N°2185663 publié le 20.07.2002, CIB 7 G08G1 /017, B60
R28 /00, B60 RI 3 /10).
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Ce systeme d'un caractere local peut étre employé aux stations de contrdle de
| "Inspection d’Etat de sécurité de circulation routiére (IESCR), aux SS, aux
parkings gardés payants etc. Le systéme n’exclut pas le facteur humain et il est

destine principalement au dépistage des voitures volées.

Objectifs de l'invention

L'objectif et le résultat technique de linvention déclarée sont la création d’un
systeme automatique de contréle du respect du CR et d'analyse de la situation
routiere avec la diminution considérable du role de facteur humain dans la

garantie de sécurité de circulation routiere.

Par cela, on atteint la simplicité de réalisation du systeme aux dépenses
minimales pour sa création et exploitation. L avantage supplémentaire du
systeme est ses possibilités non limitées de renfermer le réseau routier, y

compris grace a sa possibilité de s'augmenter constamment.

Le résultat technigue indiqué est garanti par ce que le systeme du contrdle du
trafic des Vs, équipés avec des moyens de leur identification, est muni d’une
multitude de stations fixes de controle (SFC) du trafic des Vs, comprenant les
installations de la lecture des informations, SFCs du trafic des Vs, étant
présentées comme des calculateurs électroniques digitaux autonomes compacts
(CEDAC) avec des modules encastrés de communication cellulaire, équipés des
appareils automatiques de photo-, vidéo- et radio-lecture et traitement des
informations sur le V et la situation routiere, du logiciel automatique de définition
des parametres du mouvement des Vs et de leur comparaison a ceux prévus par
le Code de la route (CR) pour le secteur donné de la route, en méme temps le
systeme est équipé du logiciel pour la qualification automatique des violations du
CR et des situations extraordinaires, pour la prise des résolutions conséquentes
et du transfert automatique de ces résolutions ou des informations sur les
violateurs et les situations extraordinaires a | aide des voies de communication
cellulaire régional de la SFC jusqua la station de base de l'opérateur de

communication cellulaire le plus proche et puis par Internet — jusqu’ a la base
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informationnelle et technique (BIT) de linspection routiere (IR). Les SFCs du
trafic des Vs ou les BITs de I'Inspection Routiére (IR) peuvent étre équipées avec

du matériel automatique a prendre des résolutions.

En plus, le systeme peut étre équipé avec du logiciel pour notifier le violateur sur
les résolutions prises a exécuter par les voies de la communication existantes, ou
avec du logiciel du contrdle d'exécution des résolutions, ou avec du logiciel pour
informer des stations du contr6le de |'IR sur les résolutions prises par rapport

aux situations extraordinaires.

Chaque SFC peut étre équipée d'un moyen automatique du lecture électro-
magnétique des informations sur les Vs mouvants, c'est peut &tre au moins un
camera photographique, fonctionnant a la plage lumineuse visible, et/ou au
moins un moniteur vidéo, fonctionnant a la plage lumineuse visible, et/ou au
moins un récepteur radio et/ou au moins un radar et/ou au moins un récepteur a
rayons infrarouges et/ou au moins un radar a rayons infrarouges et/ou au moins

un radar laser.

Chaque SFC peut étre équipée aussi d'un capteur acoustique de détection et/ou
d'identification d'un V approchant. En plus, chaque SFC a une source d énergie

électrique autonome, indépendante et/ou rechargeable.
Effet industriel.

Le systéeme déclaré est illustré par les dessins techniques, dont la fig.1 démontre
le schéma du systéme du contréle du trafic des Vs, la fig.2 — station fixe de

contréle du trafic des Vs.

Le systeme du controle du trafic des véhicules (Vs) 1 comprend la multitude de
stations fixes du contréle (SFC) 2..2" qui lisent automatiquement les
informations sur les Vs mouvants avec la définition suivante des paramétres de
mouvements des Vs et leur comparaison a ceux prévus par le Code de la route

(CR) pour le secteur donné de la route, avec la qualification automatique des
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violations du CR, des situations extraordinaires et de la prise des résolutions par
rapport a ces situations et pour le transfert suivant des résolutions ou des
informations sur les violateurs et les situations extraordinaires a | "aide des voies
3...3" de communication cellulaire a l'opérateur de communication cellulaire le
plus proche 4...4", et par Internet 5..5” - a la base informationnelle et
technique (BIT) 6 de I'IR qui comprend le logiciel 7 et la banque d'infos 8 des Vs

du sujet de la Fédération, de la région ou du pays.

La BIT de I'IR se référant aux résolutions regues de SFC, forme automatiquement
les Arrétés des violations administratives en vy ajoutant linformation
factographique, et a |"aide du réseau digital global 9...9” et 11...11” en informe
les violateurs du CR par les messages électroniques. Le violateur du CR ayant
regu | "Arrété électronique, doit I'exécuter (par exemple, payer une amende) au
délai fixe, dont le fait est noté dans BIT de I'IR par un message automatique de
la part du systeme de paiement (un terminal de paiement 12, un bureau de la
Banque d'épargne etc.) par les voies de communication 13. Pour la réalisation
des résolutions concernant les situations extraordinaires, elles peuvent étre

envoyees directement aux stations du contrdle (SC) 14 de I'IR.

Preférablement, la station fixe du contrdle (SFC) 2 peut étre présentée comme
un téléphone cellulaire portable (smart phone, ordinateur personnel de poche)
comprenant un module de communication cellulaire 15, calculateur électronique
digital 16, équipé des moyens de la lecture des informations 17 sur Vs, par
exemple, d'un camera photographique ou vidéo, d’un récepteur et/ou d'un radar,

d'un senseur acoustique18 de détection d’approche du V.

Pendant le fonctionnement de l'appareil de lecture des informations dans la
plage lumineuse visible il faut dans la nuit éclairer le secteur de la route par un

moyen d'éclairage 19.

Une SFC peut étre installée aux poteaux d'éclairage, aux panneaux publicitaires,

aux signaux de route etc. SFCs peuvent étre équipées des moyens de re-
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programmation a distance (en cas d'un changement des exigences du CR et de

la situation routiere) du téléphone portable, de bluetooth, du port infrarouge etc.

Une SFC peut étre installée en cachette, aux lieux inaccessibles & détection et
démontage, et se charger d’'un facon autonome des accumulateurs ordinaires,
des accumulateurs solaires, des éoliennes ou des lignes aériennes. Chaque
véhicule peut étre équipé, en plus a sa plaque dimmatriculation, d'un moyen de
son identification individuelle présenté, par exemple, par une marque
electronique, un radiophare, un irradiateur infrarouge etc., dont le signal est recu

par un installation de la lecture des informations 16 de SFC 2.

La SFC du systeme fonctionne d'une fagon suivante. A Iapproche dun V a la
SFC le senseur acoustiquel8 (ultrasonore, infrasonore etc.) se met a fonctionner
et change le régime d'attente de la SFC a celui de travail. Conformément a la
variante préférable du systeme SFC lit les informations sur un V mouvant, définit
les parametres de mouvement du V et les compare ensuite a ceux prévus par le
Code de la route (CR) au secteur donné de la route, qualifie automatiquement
les violations du CR et les situations extraordinaires et prend les résolutions a
I'égard de ces situations. Par exemple, au cas d'exceés de vitesse, de la violation
des conditions du dépassement, la SFC peut former automatiquement une
résolution sur le fait de violation du CR en forme électronique, y ajouter
I'information factographique et I'envoyer par les voies de communication et par
Internet a la BIT de I'IR. Apres le transfert de linformation a la BIT de I'IR SFC

rentre automatiquement au régime d‘attente.

L'invention déclarée garantit le contrble du trafic des Vs en employant les
systemes de télécommunication pour le contrdle automatique du respect du CR,
y compris la prise des résolutions sur les violations du CR en forme électronique,
la notification des violateurs en forme des Arrétés électroniques sur les violations
administratives avec l'information factographique sans participation directe des

employés de I'IR.
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En plus, le systeme assure la notification automatique des situations
extraordinaires, y compris la détection des Vs utilisés abusivement, ainsi que le

controle d’exécution des résolutions prises a I'égard des violations du CR.
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Revendications

1. Systeme du contrdle du trafic des véhicules (Vs) équipés avec des moyens de
leur identification, comprenant une muititude de stations fixes de contréle (SFC)
du trafic des Vs avec des appareils de la lecture des informations, se distinguant
par le fait que SFCs du trafic des Vs sont présentées comme les calculateurs
électroniques digitaux autonomes compacts (CEDAC) avec les modules de
communication cellulaire équipés avec des appareils automatiques de photo-,
vidéo-, radio-lecture et traitement d'information sur les Vs et la situation routiére,
du logiciel automatique de définition des paramétres de mouvement des Vs et de
leur comparaison a ceux prévus par le Code de la route (CR) pour le secteur
donné de la route, ce faisant le systeme est muni du logiciel pour la qualification
automatique des violations du CR et des situations extraordinaires et la prise des
résolutions en ce qui concerne ces situations, le transfert automatique de ces
résolutions ou les informations sur les violateurs et les situations extraordinaires
par les voies de communication cellulaire régionale de la SFC a la station de la
base de l'opérateur de communication cellulaire le plus proche et puis par
Internet — a la base informationnelle et technique (BIT) de l'inspection routiére
(IR).

2. Le systeme d‘apres la revendication 1 se distingue par ce que SFCs du trafic

des Vs ou BIT de IESCR sont équipées du logiciel pour la prise des résolutions.

3. Le systeme d'aprés la revendication 1 se distingue par ce qu’il posséde du
logiciel pour notifier par les voies de communication disponibles le violateur des

résolutions prises pour qu'il les exécute.
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4. Le systeme d'apres la revendication 3 se distingue par ce qu'il a un logiciel

pour contrbler I'exécution des résolutions.

5. Le systeme d'apres la revendication 1 se distingue par ce qu'il a un logiciel

5 pour informer les stations de controle de IR sur résolutions prises a I'égard des

situations extraordinaires.

6. Le systeme d'apres la revendication 1 se distingue par ce que chaque SFC est
équipée d’ un moyen électro-magnétique automatique de la lecture des
10 informations sur le V. mouvant présenté en forme au moins d’ un camera
photographique fonctionnant dans la plage lumineuse visible, et/ou en forme au
moins d "un caméscope fonctionnant dans la plage lumineuse visible, et/ou en
forme au moins d "un radiorécepteur, et/ou en forme au moins d “un radar, et/ou
en forme au moins d “un récepteur infrarouge, et/ou en forme au moins d un

15 radar infrarouge, et/ou en forme au moins d "un radar laser.

7. Le systeme d'apres la revendication 6 se distingue par ce que chaque SFC est

équipée d'un senseur acoustique de détection et/ou d'identification d'un V

approchant.

20
8. Le systeme d’apres quelconque des revendications 1 - 7 se distingue par ce
que chaque SFC est équipée d’'une source d'énergie électrique autonome
indépendante et/ou rechargeable.

25

30
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